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“YAI PILOTE
UN BOEING 737”

Vous avez toujours eu envie de jouer au commandant de bord ?

Embarquez dans le simulateur ultra-réaliste de Flight Experience,
que notre reporter a testé avec succes.

PAR FRANCOIS NENIN. PHOTOS : PASCAL VILA/VSD




Comme un vrai Dans ce
simelateur ouvert aux particuliers et
aux pilotes professionnels, notre
reparter {8 g.) va faire s'enveler un
Boeing 737 dune-piste de Roissy.

On pewt chosir panm vingt-guatre mille
aeroports et corser [Bs sEquences
avec un tecollage sous a neige, un
atterrissape sous l'orape ou

une panne de moteyr.
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+ Trés concentré, j'essaie de mémoriser

_alignés sur le poste de commande et

C

Evasion'

' _(Grand angle
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a-t-il un pilote dans 'avion ? Certes, mais
il n'est que journaliste. Me voici donic
en tenue de commandant de bord,
chemisette blanche a galons dorés flam-
bant neufs, aux commandes du Boeing
737 de Flight Experience. Dans quelgues
minutes, je vais faire décoller de Roissy
cet avion de 70 tonnes avec ses cent
quatre-vingt-neuf passagers. Dans le poste de pilotage,
tout est tellement réaliste que Pen oublie presque que je
suis dans un jeu vidéo grandeur nature, Nabih Ben Khelil,
mon copilote et instructeur, commence ke « brief départ ».

les fonctions des multiples boutons

la signification des points lumineux
qui clignotent au plafond : systéme
hydravlique, niveau de fuel, air condi-
tionné, etc. Méme si tout ¢a reste
virtuel, je n'ai pas spécialement envie
de crasher lavion.

Top départ. Mabih contacte [a tour:
« Flight Experience vol 536, prétd rou-
ler vers Ia 08 gauche. » L'autonisation
accardée, l'instructeur me demande Une
d'activer les voyants qui signalent aux
passagers de boucler leur ceinture et de
ne pas famer & bord. 'allume les feux
anticollision et ceux de taxi afin de pré-
venir le personnel au sol que nous allons bouger. Le gros
porteur de 39 métres de long se met en branle lentement
sur le taxiway. Direction la piste d'envol, ol je m'aligne,
ef pousse les gaz an maximum, Le grondement des réac-
teurs monte en puissance jusqu'a devenir un sifflement
suraigu qui emplit tout le cockpit ! Le décollage com-
mence. Moment critique : c'est 3 qu'une alarme peut se
metire 4 sonner. Ouf, pour linstant, tout roule. Le Boeiy
a pris de Ia vitesse et est maintenant lancé a 180 kmy/
Nabih, les yeux fivés sur les instruments, annonce, lac
nique : « VR [vitesse de rotation] de 132 neeud
[240 k). » Ca va trés vite, et le plus dur est de reste
droit dans 'axe. Pas question de ralentir, on sera
violemment éjectés de la piste. Enfin, les 70 tonng
sarcachent du sol, et la taille de l'aéropont diminue d vu
d’oedl jusqu'a devenir une minuscule magquette. Devan
moi §'ouvre une vue panoramique du ciel a 180 degrés
d'un réalisme époustouflant.

ooy

experience
de haut vol sans
quitter le sol

faisant attention i ne pas le faire plonger. Pas évident de
maintenir la trajectoire sans faire le yo-yo. « Frangois,
n’oublie pas que tu as cent quatre-vingt-neuf passagers &
I'arriere, prévient Nabih. La compagnie ne tient pas a
recevoir des lettres de rédlamation. »

Soudain, les lumigres de la ville émergent de lanuit : la
tour Eiffel scintille, le Sacré-Coeur illumine la butte Mont-
martre, Un peu plus loin, les immeubles de La Défense,
dressés comme les forteresses d'une lointaine planéte. Et
puis, plus rien, nous voici en pleine purée de pois, nous
Iraversons une Srosse masse nuageuse. Nous en sortons
vite, il faut 3 présent préparer latterrissage. Clest la que les

chises vont se corser, Le décompte en
_anglais de 'altitude résonne dans le
cockpit : 500, 300, 100. T faut que je
réduisela vitesse encore de 180 neeuds,
(330 kb, Ausal, dl'entrée des pistes,
des lumieres rouges m'indiquent que
je suis trop bas : « Tu veux atterrir sur
les entrepdts T » me lance, moqueur,
Nabih. Le challenge est excitant, je tire
un peu sur le manche pour remonter
et viser Ia piste. « 50 pieds. » Le sol sc
rapproche & toute allure, et j'arrive &
. puser l'avion en douceur. Il nemanque
que les applaudissements de mes pas-
sagers. L'appareil avale la piste a vitesse
soutenue, je sors les « reverses ». Lavion
freine et nous libérons rapidement la
piste par une bretelle de sortie. Direction la passerelle; plus
vraie que nature. Télécommande a la main, Nabih se
tourne vers l'ordinateur 4 Iarriére du poste de pilotage :
« Ft maintenant, Frangois, tu veux te poser a Hongkong
ou i Saint-Martin 7 » Pas le temps, {'ai rendez-vous avec
une hitesse de l'air, une vraie. m

. En pratique
A vous, les commandes !

Connaitre les sensations éprouvées par un pilote de

gros porteur est desormais a la portee de tous.
estiné au perfectionnement des professionnels, le

D simulateur de Boeing 737, Flight Experience, basé a
Paris prés de la gare d'Austerlitz, est également

accessible aux particuliers. Avec une base de données de
vingt-quatre mille aéroports, on peut tester un vol dans
différentes conditions meétearclogigues, de nuit comme de
jour. « On peut simuler des petits soucis comme une
panne mateur », expligue Hugo Lunardelli, le responsable.
Plus vrai gue nature, e décollage de Pau sous la neige,
au petit matin, vaut le détour. Pas de vérin hydrauligue
dans ce simulateur, ce qui évite les secousses violentes
et les nausées, mais le bruit des réacteurs, les vibrations
du sitge recréent parfaitement |'ambiance d'un vol.

Le centre yous préte "'uniforme, et vous pouvez repartir
avec photo et DVD de vos exploits aeronautiques.

Le vol d’agrément de trente minutes est 3 169 €, et

« |"expérience ultime =, de une heure et demie,
composée de plusieurs circuits, d'une situation d'urgence
avec déroutement revient a 359 €, flightexperience.fr »

T'ail réwssi, je suis fer ef heureux comme wn gosse,

j'ai vraiment la sensation de piloter un vrai Boeing

« Montée positive », commente Nabih, Alors que je rentre

le train d'atterrissage et les volets, une alarme me fait

sursauter, Clest quoi, ce truc ? Rien de grave, maisje viens

datteindre l'altitude maximale de 3000 pieds

{1000 métres) que nous nous étions fixée, Je stabilise

Tavion avant de récapituler la check-list dapres-decol-

| lage : verrouillage du train d’atterrissage, extinction de
| lallumage continu des moteurs, etc. Toutest OK. On
peut poursuivre le vol qui ne dure que quelques instants,

| le temps de se préparer a latterrissage 3 Roissy, via Paris.
Alors que le soleil disparait i Phorizon, jamorce la

descente. I'incline Mavion & 20 degrés vers la droite en




15 % des
utilisateurs de
Flight Experience
sont des pilotes
professionnels




